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wprowadzajacy, oprocz tytutowego zagadnienia (w tym otwartego kwestionariusza pytan
badawczych) przedstawia takze pokrotce opublikowane w numerze artykuly, wskazujac
Znaczenie problemu trasowania miast zabytkowych dawniej i wspolczesnie w aspektach
kulturowych i rewitalizacyjnych.
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1. TRASOWANIE MIASTA JAKO ZAGADNIENIE HISTORYCZNE.
PRZEDMIOT | TEMATYKA NUMERU

Punktem wyj$cia do niniejszego, tematycznego zbioru studiow na temat wply-
wu projektowania i realizacji samochodowych tras komunikacycjnych na otoczenie
zabytkowe w miastach byta ogoélnopolska konferencja naukowa ,,Trasowanie mia-
sta. Samochodowe arterie komunikacyjne a urbanistyczne otoczenie zabytkowe
dawniej, dzi$ i jutro”. Podczas obrad, ktore mialy miejsce 9 czerwca 2022 roku
w Collegium Novum Akademii Kaliskiej im. Prezydenta Stanistawa Wojciechoskie-
go, w gronie ztozonym glownie z historykow architektury, architektow, historykow
urbanistyki i badaczy dziejow miast zastanawialismy si¢ nad wielokierunkowoscia
wplywu tytutowego trasowania na miasto o cechach zabytkowych. Modele mobil-
no$ci w Europie zmieniajg si¢, cho¢ dominujgcym narzgdziem przemieszczania si¢
pozostaje i zapewne pozostanie samochdd. Istniejgca i stale rozbudowywana infra-
struktura komunikacyjna w dobie intensyfikacji budowy sieci autostrad i drog ekspre-
sowych w Polsce wywiera ogromny wptyw na funkcjonowanie miast i miasteczek.
Zmieniajg si¢ warunki, tempo, intensywnosc¢ i spoteczno-kulturowe modele prze-
bywania i przemieszczania si¢ po miescie, co ma wplyw na prace i jej miejsca
(w tym intensywno$¢ przeptywow ushlug i towarow), warto$¢ nieruchomosci, sie¢
sklepow i ustug, jak i warunki zamieszkiwania, a takze parametry srodowiska.

Od blisko stulecia rozwo6j motoryzacji jest jedng z kluczowych determinant
urbanistyki nowoczesnej, a jego wplyw na postrzeganie dzielnic zabytkowych i ich
,udraznianie” badz trasowanie wydaje si¢ nie do przecenienia. Swiadomi tempa
zachodzacych przemian, jak i licznych debat publicznych o problematyce obecnosci
samochodu w przestrzeni zabytkowej miast, postanowilismy przygotowa¢ numer
»Zeszytow...” poswiecony w catosci trasom komunikacyjnym powstatym na tere-
nie zabytkowej urbanistyki. Naszym badaniom przy$wiecaja ujecie historyczne
oraz interdyscyplinarne podejscie. Jako historyk architektury i miast uwazam, ze
w krajowej historiografii wciaz mamy do wypetnienia istotne luki badawcze w tym
zakresie, szczegodlnie jesli chodzi o studia nad rolag samochodu w planowaniu mo-
dernizacji, przebudowy, odbudowy czy rewitalizacji osrodkéw miejskich w Polsce
XIX i XX w. Oprocz debaty publicystycznej i tej prowadzonej przez przedstawi-
cieli r6znych ruchow politycznych i aktywistow [Montgomery 2019; Mencwel
2020], konieczna jest analiza historyczna 1 wyciggnigcie wnioskdw, odnoszacych
sie takze do wspotczesnych wyzwan rewitalizacyjnych i mniej oczywistych skut-
kéw dominacji samochodu w miescie.

Inspiracjg do zorganizowania wspomnianej konferencji, ktorej efektem jest ni-
niejsze wydanie ,,Zeszytow...”, byto tytulowe trasowanie przestrzeni miasta Kali-
sza w latach 60. i 70. XX w., opisywane, postulowane i forsowane nieraz na fa-
mach ,Ziemi Kaliskiej”, niegdyS wiodacego pisma lokalnego i regionalnego.
W poswigconych nowym drogom artykutach postugiwano si¢ wowczas takimi
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pojeciami jak ,.arterie”, , krwioobieg miasta”, ,,przepustowos¢” czy tez ,,zawalidro-
gi”. | cho¢ jezyk ten wywodzi si¢ z oswieceniowych debat o zadaniach regulacji
i sanitaryzacji miast europejskich [Bergdoll 2000: 43-53], to w XX-wiecznych
realiach nabiera on nowych znaczen wskutek rewolucji motoryzacyjnej. Wynala-
zek samochodu, a takze fordyzm i tayloryzm w produkcji przemystowej i zarza-
dzaniu zrewolucjonizowaty dostepnos¢ komunikacyjng [Rychte 1983], postrzega-
nie czasu i przestrzeni, indywidualne style konsumpcji i wrazliwosci oraz ksztatt
przeplywow gospodarczych i kulturowych na wielu poziomach zycia spoteczenstw
XX 1 XXI w.

Tytulowe trasowanie to takie przeprojektowywanie przestrzeni miast, aby byta
ona w stanie pomiesci¢ duze potoki ruchu samochodowego kosztem wyburzen
i tworzenia korytarzy komunikacyjnych miedzy dzielnicami i zabudowa. Warto
podkresli¢ rzecz tylko pozornie oczywistg: projekty trasowania podporzadkowane
byty — i nadal sg — prze§wiadczeniu, ze przemieszczenie si¢ samochodami indywi-
dualnymi jest docelowym i pozadanym modelem mobilnosci spotecznej w mia-
stach i poza nimi, bez ktoérego (rzekomo) nie moze si¢ obej$¢ nowoczesna gospo-
darka i konsumpcja. Warto zatem zastanowi¢ si¢ nad tym, ze zaktadane niejako
a priori ,,udroznienie” miast budowanych przed erag samochodu wynikato i wynika
z ukrytych, a powszechnych zatozen o bezwzglednej koniecznosci, by kazda nie-
mal cze$¢ miasta byta dostepna dla ruchu samochodowego.

Rys. 1. Rozcztonkowanie migdzywojennych elementow struktury urbanistycznej kaliskiego
Piskorzewia wskutek budowy — w latach 60. i 70. XX w. — alei Wojska Polskiego
[fot. Autor]
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Wplyw motoryzacji indywidualnej oraz transportu na zarzadzanie miastami,
w tym na teorig i praktyke urbanistyczna, wydaja si¢ klasycznymi tematami historii
urbanizacji w XX w. Samochody na ulicach miast | pot. XX w. szybko staly si¢
medium nowoczesnosci i Katalizatorami rewolucyjnych koncepcji, podkopujacych
dotychczasowe hierarchie miejskiej topografii, ktore uznano za przestarzate. Co
zaskakujace, zdaniem przedstawicieli réznorodnych $rodowisk i planistoéw ruch
samochodowy zdawat si¢ obnaza¢ wszystko, co w miastach i ich potaczeniach nie
przystawato do nowych, technologicznie zorientowanych koncepcji zycia spotecz-
nego, gospodarki i kultury. Mozna zaryzykowa¢ nast¢pujaca hipoteze — to, ze sie¢
urbanistyczna miast dawnych nie nadawata si¢ do prowadzenia masowych potokoéw
ruchu indywidualnej motoryzacji dyskwalifikowato w oczach wielu planistow i tech-
nokratow ,,przydatno$¢” gospodarcza starych dzielnic. Miato to ogromne skutki
spoteczne, a co za tym idzie — polityczne. Samochdd, automobil — od poczatko-
wych zachwytoéw i ciekawosci — szybko zaczat budzi¢ niepokoj, szczegodlnie wiel-
komiejskich obserwatoré6w i pracownikéw mediéw, ktoérzy mnozyli doniesienia
o katastrofach, wypadkach, chaosie na ulicach. Wrazenie zamgtu i przeciazenia
miasta wskutek postepow motoryzacji wykorzystat w klasycznych tekstach urbani-
stycznych Le Corbusier, manipulujac wycinkami z paryskiej prasy dla zobrazowania
i skonstruowania rewolucyjnych, anulujacych tradycyjne typologie przestrzenne,
koncepcji miasta wspotczesnego [Le Corbusier 1924 (2015)]. Szokowaé mogly
zalozenia Planu Voisin, w ktorym Le Corbusier zaktadal budowe nowego centrum
dyspozycyjnego Francji na miejscu cze¢$ciowo zburzonego $rodmieScia Paryza,
z podziemnymi i nadziemnymi trasami szybkiego ruchu i parkingami oddzielonymi
od ruchu pieszych. W swych deklaracjach ujawniat kult produkcji przemystowe;j,
w tym fordyzmu i tayloryzmu w zarzadzaniu: ,,Ulica to maszyna do poruUszania si¢;
to fabryka, ktorej narzedzia majg ten ruch utatwi¢. Nowoczesna ulica to nowy organ.
Trzeba stworzy¢ ulice wyposazone tak jak fabryki” [Le Corbusier 1924 (2015):
158]. Dodawat: ,Jesli przemyslimy nowoczesny problem ulicy i zaproponujemy
rozwigzanie, miasta zachwiejg si¢ w posadach i zacznie si¢ epoka urbanistki — epoka
wielkich robot, epoka wielkosci” [Le Corbusier 1924 (2015): 158]. Planujac nowe
miasto wspolczesne, ten najglosniejszy chyba europejski architekt i urbanista mo-
dernistyczny proponowal koncepcje ulicy jako ztozonego mechanizmu, a nawet
fabryki nowoczesnos$ci, ztgczonej z systemami infrastruktury podziemnej. Jego
zdaniem ulica miata by¢ ,,arcydzietem cywilnego geniuszu”, rozdzielajagcym ruch
bezkolizyjnie i szybko w zaleznosci od typu i celu. Le Corbusier uprzywilejowat
planowanie, w ktorym odgradzano pieszych od wielkich tras ruchu samochodow,
poruszajacych sie w stechnicyzowanej, wielopigtrowej infrastrukturze wielkomiej-
skiej wiaduktow, estakad i podziemnych parkingéw. Niewatpliwie miasto o takiej
strukturze komunikacyjnej robito ciekawe wrazenie, zwlaszcza jako plan o futury-
stycznych zatozeniach [Le Corbusier 1924 (2015): 192-193].

Arteria dla samochodow, trasa szybkiego ruchu, trasa przelotowa — to fascynu-
jace tematy urbanistyki XX w. Zadziwiajg, fascynuja, przerazaja efekty planowa-
nia, ktore tak sugestywnie pokazywata wielka diorama General Motors na wysta-
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wie $wiatowej w 1939 r. (Norman Bel Geddes — Futurama) — Ameryka przysztosci
z autostradami i aglomeracjami wiezowcow posrod estakad. Separacja ruchu, przepu-
stowos$¢, przelotowo$¢, bezkolizyjnos¢, podroz samochodem jako optymalizacja,
pokaz sprawnosci. Tak jak w $wiecie Futuramy, takze dzi$ szybki przejazd przez
miasto jest postrzegany jako dowod skutecznego zarzadzania, planowania mecha-
nizmu urbanistycznego, naukowos$ci zatozen, obliczen i sensu wysitkow.

Znane i dobrze opisane sg wplywy masowej motoryzacji indywidualnej na
funkcjonowanie miast amerykanskich i europejskich [Jacobs: 2014 (1961); Hall
2014 (1988); Kenworthy, Laube, Newmann 1999; Bruegmann 2006; Gold 2007].
Szczegodlnie podkreslano negatywne skutki trasowania miast: degradacje srodmiesé
przecinanych arteriami szybkiego ruchu, ,,oczyszczanie” i wyspowe wydzielanie
dzielnic zabytkowych. Struktury urbanistyczne dostosowywano do nowego stylu
mobilnosci klas $rednich i wyzszych, preferowanego przez rzady oraz promowane-
go przez korporacje i $wiatowy przemyst.

Plac §w. Jézefa — wizja przyszlofci..,

Rys. 2. Koncepcja przeksztalcenia zabytkowego wnetrza urbanistycznego — reprezentacyj-
nego Placu $w. Jozefa w centrum Kalisza — w wezet komunikacyjno-parkingowy, zrealizo-
wana w latach 70. XX w. Proj. Zbigniew Bobrowicz [,,Ziemia Kaliska” 1967]

Wertujac roczniki ,,Ziemi Kaliskiej”, podobnie jak i setek innych pism regio-
nalnych czy krajowych z | i Il pot. XX w., natkniemy si¢ na polemiczne teksty
i dezyderaty miejskiego trasowania — wyburzania, czyszczenia, przebijania i od-
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korkowywania, nawotywania o asfaltowe trasy, wielopasmowo$¢é, obwodnice
i $rodmiejskie arterie szybkiego ruchu, ktore ,,rozwigza problemy miasta”. Rozmaite
»zawalidrogi”, w tym zabytkowe z obecnego punktu widzenia budowle — stanowily
w $§mialo rysowanym planie polaczen i tras niechciang rzeczywistos$¢. Od ,,oczysz-
czenia” zabytkéw z otoczenia i ich odstoni¢cia przed oczami publicznosci — a moze
wiasnie, przed oczami-kadrami kierowcow i pasazerow, z wiaduktow ogladajacych
rekonstrukcje gotyckich czy nowozytnych budowli — mozemy doj$¢ do bardziej
wysublimowanych teatréw zycia miejskiego, zwigzanych z samochodami (Maciej
Nowicki, koncepcja nowego centrum Warszawy, 1945) [Barucki 1986]. ,,Najszer-
sza ulica” jako teatr nowego typu zycia miejskiego — cho¢ w planach tych nie
uwzglednia si¢ chyba ani spalin, ani hatasu, ani braku miejsc parkingowych — to
obowigzkowy element planéw urbanistycznych. Wigcej — to symbol nowoczesno-
sci, ktorym nalezy si¢ chwali¢, jak w publicystycznym opisie przysziego ksztattu
niewielkiego, wielkopolskiego Wolsztyna ,,w roku 2000”:

Wychodzimy na najszersza ulice miasta. Arteria ta, 40 m szeroka, rozpoczy-
na si¢ obok stacji obstugi samochodow, biegnie na lewo od ul. Drzymaty [...].
Ku utrapieniu niektdorych mieszkancéw, musiano niestety zburzyé szereg
domow, m. in. rzezni¢ i kilka doméw przy ul. Marchlewskiego. [...] arteria
,»opuszcza” ul. Marchlewskiego, skreca na zachod [...] 1 wspina si¢ na diugi
i szeroki wiadukt, przerzucony nad ul. 25-lecia PRL i torami kolejowymi.
Avrteria wije si¢ dalej wsrdd terenow zielonych brzegami Jeziora Berzynskie-
go, opasuje czarng asfaltowa wstega m.in. szkote nr 1, liceum i budynki
gospodarcze GS [...] [Koztowski 1970].

I rzeczywiscie, ulica ta w cze$ci powstata. Dzi$ jej ,,asfaltowa wstgga” odcina mia-
sto od Jeziora Berzynskiego, w miejscu, gdzie jeszcze w pot. XX w. znajdowaty
si¢ popularne kapieliska; przebiega nig zresztg przecigzona droga krajowa. Przy-
ktadow takich — a tu nawiazuje do miast mniejszych i $rednich — mozna podawac
duzo wigce;j.

Fascynujaca jest kulturowa rola samochodu w naszych spoteczenstwach i spo-
lecznosciach. Zadziwia podporzadkowanie masowym potokom ruchu ogolnych
zasad planowania urbanistycznego, skutkujace nierzadko rozbiciem dzielnic histo-
rycznych badz ich izolacjg i degradacja — a z innej strony, takze ich oczekiwang
przez decydentow ekspozycja i rewaloryzacjg, uwolnieniem od samochodoéw — jak
paradoksalnie w wypadku nigdy nieukonczonej, wewnetrznej obwodnicy autostra-
dowej Glasgow [Glasgow 2020; Oakley 1976: 259-263]. Kwestia smogu, hatasu,
drgan, przecigzen technicznych i psychicznych sa zwigzane z nadmiarem samochodu
w miescie, spowodowanego przyjeciem przekonania, ze budowa wielkich arterii
i zajmujacych hektary bezkolizyjnych (dla kierowcow pojazdow) skrzyzowan oraz
weztow rozwigze kwestie tak zwanej przepustowosci miasta [Wesotowski, Ma-
kowski 2017].
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Rys. 3. Graficzna wizja ,,wielkiego wezta komunikacyjnego” w sasiedztwie $redniowiecz-
nej katedry w Glasgow, lata 60. XX w., cze$ciowo zmaterializowana [Oakley 1967]

W obszarze badawczym trasowania miasta znajduja si¢ fascynujace, taczace si¢
zagadnienia, dla ktorych jedng z ram wspolnych jest whasnie kwestia dziedzictwa
i historii w kontekscie nowych arterii, przeznaczonych dla samochodow, a projek-
towanych i budowanych w w. XX w osrodkach srodkowoeuropejskich. Do takich
tematow mozna zaliczy¢ np. zmiany w teorii i praktyce urbanistycznej na obszarach
zabytkowych pod wplywem motoryzacji i fetyszyzacji samochodu; rolg trasowania
urbanistycznego w polityce ksztaltowania cen nieruchomosci zabytkowych i rewi-
talizacji, oczekiwania planistyczne i spoteczne w zakresie samochodowej dostep-
nosci terenow zabytkowych w miastach, wptyw turystyki masowej na funkcjono-
wanie dzielnic historycznych pod katem komunikacyjnym. Oprocz wielu innych
tematow, ktore podejmuja Autorki i Autorzy zawartych w niniejszym wydaniu
artykulow, warto tez zwrdci¢ uwage na socjologiczno-historyczny aspekt kultury
samochodowej w mies$cie, w tym na obszarze historycznych ,,staréwek”. Samo-
chéd jako wyznacznik stylu zycia i narzedzie konsumpcji oraz samokreacji jedno-
stek zajmuje niestychanie wazne miejsce w $wiadomosci spolecznej. Jest czgscig
stylu zycia kolejnych pokolen, ksztattujacych swoja §wiadomos$¢ poprzez kontakt
z materialno$cig i przedmiotami (samochodami i arteriami dla nich) [Venturi,
Brown, Izenour 2013 (1977); Dant 1999]. Takze i na ten aspekt, a by¢ moze i na
jego wptyw na oczekiwania wobec rewitalizacji miast zabytkowych, nalezy zwrdci¢
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uwage w ujeciu historycznym — jesli chcemy lepiej zrozumie¢ wspolczesne uwarun-
kowania i nierzadka nieche¢ wobec ,,uwalniania” §rodmies¢ od ruchu samochodo-
wego — szczegdlnie w kraju, w ktérym samochdd postrzegany jest stereotypowo,
jako symbol i gwarant osobistej wolnosci.

Proponujemy przemyslenie sposobow projektowania systemow komunikacji
samochodowej w miastach, szczegélnie w obrebie $§rodmiesé i przedmiesé¢ o ce-
chach zabytkowych, czgsto bezpowrotnie przeksztalconych w toku automobilo-
wych rewolucji. Szczegélng uwage zwracamy na aspekt wspotczesnej istotnosci
celow, kierunkéw i sposobow realizacji omawianych projektow.

Celem numeru jest takze dyskusja nad problemami konserwatorskimi wywota-
nymi trasowaniem miast oraz pozadanymi z punktu widzenia ochrony dobr kultury
kierunkami przeksztatcania wptywow samochodu na miasto historyczne. W poszu-
kiwaniu wnioskow dajacych sie zastosowaé w dzisiejszych wyzwaniach rewitali-
zacyjnych i planowaniu, prezentuj¢ problemy badawcze:

— w jaki sposob projektowanie arterii komunikacji samochodowej taczono z polity-
ka urbanistycznej sanacji i przeksztatcenia rejonow zabytkowych? Jak wygladaty
relacje migdzy tymi elementami? Czy postrzegano je w kategoriach szans, czy
zagrozen?,

— wplyw budowy arterii komunikacyjnych, szczegdlnie obwodnic $rodmiejskich,
przebié, tras i parkingéw na postrzeganie waloréw przestrzeni zabytkowych — miedzy
modernizacja a aktualizacjg; samochod i masowa turystyka miejska; samochod
i konsumpcja przestrzeni zabytkowych; samochodd i postrzeganie przestrzeni, pano-
ram, kadrowanie widokow i weztéw, dominant; wpltyw motoryzacji na funkcjo-
nowanie miasta zabytkowego w teorii i praktyce urbanistycznej; szanse i zagroze-
nia w przebudowie zespotow zabytkowych, ale tez skutki ,,trasowania” dzielnic
XIX-wiecznych;

— jakie byly zwigzki projektow tras, arterii i innej infrastruktury samochodowej
z historycznym charakterem miast? Jak komunikacje¢ i arterie wpisywano w nowe
funkcje, role i sensy istnienia substancji zabytkowych? W ich promocje i kreacje?;

— jakie sg wspolczesne trendy i standardy w zakresie polityki konserwatorskiej, gdy
mowa o wplywie komunikacji samochodowej na zabytki urbanistyczne i architek-
toniczne?;

— jakie wnioski z sytuacji historycznych moga ulatwi¢ planowanie przeksztatcen
przestrzeni zdegradowanych przez operacje ,,trasowania” w przesztosci?
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2. BLOKI TEMATYCZNE NUMERU

Numer zostal podzielony na trzy bloki tematyczne. Pierwszy z nich, zatytuto-
wany Arterie komunikacyjne w przestrzeni miasta historycznego: historia i per-
spektywy zmian, zawiera cztery artykuty. W tekscie otwierajacym — Komunikacja,
samochod i miasto. Metamorfozy socjalistycznej urbanistyki polskiej a historyczna
przestrzen osrodkow miejskich, prof. dr hab. inz. arch. Piotr Marciniak (Politechnika
Poznanska) za pomoca licznych przyktadéw przedstawia skutki przyjecia zasad
opisanych w urbanistycznej Karcie Atenskiej dla przebudowy i odbudowy polskich
miast po Il wojnie $wiatowej. Autor taczy ten watek z problematyka przemian
planowania przestrzennego w bloku wschodnim. Z kolei dr Kamil Smiechowski
(Uniwersytet £.odzki) w artykule Arterie komunikacyjne a destrukcja historycznych
przestrzeni publicznych miast przemystowych. Spojrzenie historyka proceséw mo-
dernizacyjnych w przekonujacy sposob przedstawia modernistyczne utopie urbani-
styczne jako zrodia projektow skutkujacych degradacja zabytkowych dzielnic Lo-
dzi, Bedzina i Sosnowca. Co ciekawe, przyktad miasta przemystowego jest istotny
do wykazania historycznych zrodet niecheci planistoéw i decydentow do gtownie
XIX-wiecznej zabudowy wspomnianych osrodkow. W ostatnim artykule tej czesci,
zatytutowanym 3:1 — czyli o prawdziwym i pozornym usuwaniu arterii ze srod-
Mies¢, dr hab. inz. arch. Jacek Wesotowski (Politechnika L.6dzka) wnikliwie anali-
zuje przyktady budowy arterii ruchu przyspieszonego w miastach europejskich —
od Brukseli po 1.6dz — i omawia przebieg likwidacji lub redefinicji tego typu infra-
struktury. Dziatania te charakteryzuje jako obliczone na reintegracje zabytkowych
cze$ci miasta. Badacz zestawia przy tym inspirujgce dziatania w miastach belgij-
skich czy niemieckich z problematyczng w skutkach inwestycja w Lodzi.

Zebrane w tym segmencie analizy uswiadamiajg skale i ztozono$¢ oddziatywa-
nia projektow infrastruktury komunikacyjnej w miastach na ich funkcjonowanie
w obszarach zabytkowych. Jednoczesnie oferuja wnioski z sytuacji historycznych
i przyktady dziatan, ukierunkowanych na odejscie od dominacji samochodow
W obstudze centréw miast. Warto uwaznie sledzi¢ omawiane tu przyktady, poszu-
kujac rozwigzan dla zrownowazonej polityki miejskiej.

Drugi blok tematyczny nosi tytut Trasowanie miasta. Cele, projekty, skutki.
Czytelnicy odnajda w nim trzy teksty — taczy je ciekawy wybor studiow przypad-
ku, dostarczajacych réoznorodnych przemyslen o odwracalnosci badZ nieodwracal-
no$ci skutkéw trasowania w miastach. Dr hab. inz. arch. Piotr Fiuk, prof. ZUT
(Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie, KAiU PAN),
w artykule zatytutowanym Koncepcje i realizacje arterii komunikacyjnych w zespo-
tach staromiejskich w XX i poczqtkach XXI w. — modyfikacja i perspektywy (Szcze-
cin, Hamburg, Brunszwik, Kolonia, Rotterdam) w sprawny i syntetyczny sposob
przybliza mozliwosci redefiniowania dominujacego urbanistycznie charakteru arterii
samochodowych na terenach starych miast. Siega przy tym po wiele wartoscio-
wych studiéw przypadku, wiecej miejsca poswiecajac Szczecinowi. Z kolei dr inz.
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arch. Anna Agata Wagner (Politechnika Warszawska, KAiU PAN) w pracy Powo-
jenne przeksztalcenia komunikacyjnej sieci srédmiescia Warszawy w latach 1945-
-1975. Problem trasowania nowych arterii samochodowych w zderzeniu z ocala-
tym, zabytkowym ukladem urbanistyczno-architektonicznym poréwnuje wielkie
projekty komunikacyjne z trzydziestolecia powojennej odbudowy stolicy (m.in.
Tras¢ W-Z i Tras¢ Lazienkowska), wskazujac na stosunek projektantow, urbani-
stow 1 decydentow do problematyki otoczenia zabytkowej 1 XIX-wiecznej (WOw-
czas jeszcze nie traktowanej jako zabytkowa) architektury. Co wazne, autorka
przedstawia warto§ciowe wnioski i oceny podejscia projektantow do spraw komu-
nikacji w przebudowie stolicy. Natomiast w ostatnim artykule sekcji — Stare miasta
a komunikacja. Od Prus Wschodnich do wojewddztwa warminsko-mazurskiego —
dr hab. inz. arch. Jan Salm, prof. PL (Politechnika ¥.6dzka), w syntetyczny sposéob
omawia przyktady modernizacji uktadow komunikacyjnych s$redniowiecznych
w rodowodzie miast Warmii i Mazur. Autor podkresla sytuacje po Il wojnie $wiato-
wej, gdy wigkszos$¢ z nich — wskutek wojennych i powojennych zniszczen, grabiezy
i wymiany ludnosci — zostala poddana dramatycznym przeksztalceniom. Dodatko-
wym atutem tego interesujacego tekstu jest refleksja o sytuacji wspotczesne;.

W ostatniej sekcji biezacego numeru — Miasta zabytkowe a komunikacja samo-
chodowa: perspektywy poréwnawcze — Czytelnicy znajda komparatystyczne anali-
zy tytutowych problemoéw, zorientowane na sytuacje wspotczesng prezentowanych
miast. W artykule Powojenne ksztaftowanie arterii komunikacyjnych w odbudowy-
wanym Kolobrzegu mgr inz. arch. Adrianna Brechelke (Politechnika Poznanska)
szczegdlowo omawia przeksztalcenia i odbudowe nadmorskiego kurortu w powo-
jennym poétwieczu, wskazujac na trwanie historycznej siatki komunikacyjnej oraz
jej zdolnos¢ — przy pewnych modyfikacjach — do obstugi nowych modeli miejskiej
mobilno$ci. Mgr Kacper Szewczyk (Szkota Doktorska Nauk Humanistycznych
Uniwersytetu Lodzkiego) w artykule Akty doktrynalne w ochronie zabytkow a rea-
lia komunikacji samochodowej w miastach historycznych na przykiadach Kutna
i Zowicza porownuje funkcjonowanie dwoch zabytkowych miast pod wzgledem
komunikacji samochodowej i roli samochodu w centrum. Wartosciowym elemen-
tem tej analizy jest odniesienie do migdzynarodowych standardow i wytycznych
ochrony dziedzictwa, zestawione ze stanem faktycznym w obu miastach. Oba
osrodki — mimo urbanistycznych i jednostkowych wpiséw do rejestru zabytkow —
sg poddane presji myslenia o samochodzie jako podstawowym $rodku mobilnosci.
Ostatni artykul przygotowala mgr inz. arch. Iwona Krawiec (Politechnika War-
szawska). Nosi on tytut Wplyw rozwoju infrastruktury drogowej na historyczne
uktady urbanistyczne matych miejscowosci i ,,miast zdegradowanych”. Analiza
I ocena problemu na wybranych przykladach z Mazowsza. Autorka klarownie po-
rownuje kilka niewielkich miasteczek mazowieckich pod wzglgdem sytuacji ko-
munikacyjnej (szczegolnie drog przelotowych i obwodnic), dostarczajac cennego
poznawczo materialu o pozytywnych i negatywnych skutkach budowy obejs¢
miast.
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Wszystkie zebrane w tym numerze artykuly winny stanowi¢ punkt wyjscia do
debat i analiz. Ptynace z nich wnioski z powodzeniem moglyby zosta¢ wykorzy-
stane przez przedstawicieli wtadz miejskich i inzynierow komunikacji w trakcie
ustalania polityk miejskich.

* * %

Serdeczne podzigkowania kieruj¢ do prof. Piotra Marciniaka, ktéry zachecit
mnie do publikacji na tamach ,,Zeszytow Naukowych Politechniki Poznanskie;j.
Architektura, Urbanistyka, Architektura Wnetrz” referatow wygloszonych podczas
konferencji. Dzigkuje prodziekan dr inz. arch. Agacie Gawlak za powierzenie mi
redagowania niniejszego tomu. Jestem réwniez wdzigczny Autorkom i Autorom za
wspolprace i interesujgce artykuty, a Recenzentowi — prof. Mironowi Urbaniakowi,
za niezwykle cenng pomoc i wartosciowe uwagi. Aleksandrze Sikorskiej-Krystek
dzigkuje za prace redakcyjne nad finalng wersja artykutow. Niestety, w trakcie
powstawania wydawnictwa jeden z naszych Autoréw — mgr inz. arch. Mateusz
Rabiega, opisujacy problematyke arterii komunikacyjnych w przestrzeni zabytko-
wej Kalisza, odszedt od nas. Tragiczna $mier¢ przerwata nie tylko prac¢ nad za-
moéwionym tekstem, ale i obiecujaca kariere tego mlodego naukowca, zwigzanego
z Politechnikag Wroctawska i Kaliskim Towarzystwem Przyjaciot Nauk.
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THROUGHFARING THE CITY:
ARTERIES FOR AUTOMOBILE COMMUNICATION IN HISTORIC URBAN
AREAS - YESTERDAY, TODAY AND TOMORROW: AN EDITORIAL PREFACE

Summary

The aim of the thematic issue of ,,Zeszyty Naukowe Politechniki Poznanskiej — Archi-
tektura i Urbanistyka, Architektura Wnetrz” is to offer a variety of contributions, covering
problems of automobile transportation on historic urban structures. Of special interest are
throughfares within historic towns and their impact on urban heritage protection. In this
editorial I discuss main directions and research problems of such studies as part of urban
history and town planning history, especially in their interdisciplinarity. In this introduction
readers will find not only a brief overview of the main research field — relationships be-
tween urban automobile mobility and heritage protection — but also short resumes of all
contributions, grouped in three thematic sections of this issue. The aim of this collection of
essays is to bring new attention to traffic, automobile culture and heritage protection in
urban networks, renewing historiography of this problem in studies conducted in Poland.
Henceforth, various case studies from Poland were presented in this collection.

Keywords: urban planning, 20th Century, urban and architectural monuments,
urban highways, cars, communication, history
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