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POWOJENNE PRZEKSZTALCENIA KOMUNIKACYJNEJ
SIECI SRODMIESCIA WARSZAWY W LATACH 1945-1975.
PROBLEMY TRASOWANIA NOWYCH ARTERII
SAMOCHODOWYCH W ZDERZENIU Z OCALALYM,
ZABYTKOWYM UKELADEM URBANISTYCZNO-
-ARCHITEKTONICZNYM

Na przyktadzie trzech srodmiejskich arterii w Warszawie: Trasy W-Z (z lat 40. XX w.),
poludniowego odcinka Marszatkowskiej (z lat 50. XX w.) oraz Trasy Lazienkowskiej
(lata 60. — projekt, lata 70. XX w. — realizacja) przedstawiony zostal problem trasowania
polaczen komunikacyjnych w istniejacej tkance miejskiej. Przedziaty czasowe i skala prze-
ksztatcen pozwalajg na spojrzenie na problematyke trasowania nowych arterii komunika-
cyjnych nie tylko pod katem rozwigzan usprawniajacych ruch kotowy w miescie, ale
i zmieniajgcego si¢ podejscia do architektury historycznej w zderzeniu z potrzeba moderni-
zacji przestrzeni Srodmiejskich.

Stowa kluczowe: trasowanie, arterie komunikacyjne, Warszawa, Trasa W-Z, ulica
Marszatkowska, Trasa Lazienkowska, przestrzenna modernizacja
srédmiescia, przeksztalcenia historycznych uktadow urbanistycz-
no-architektonicznych

1. WSTEP

Wojenne zniszczenia Warszawy, ich gigantyczna skala oraz powojenna komu-
nalizacja gruntéw na mocy tzw. dekretu Bieruta z pazdziernika 1945 r. dawaty
mozliwo$¢ architektom ,,naprawy” stolicy — wykreowania niemal od podstaw ,,naj-
lepszego miasta $wiata”. W szeroko zakrojonych, ambitnych planach odbudowy
sie¢ komunikacyjna traktowano jako zasadniczy czynnik urbanistyczny generujacy
wlasciwy rozwdj miasta. Najbardziej naglacym problemem bylo wowczas udroz-
nienie krwioobiegu przedwojennej Warszawy. Nalezato wprowadzi¢ planowane
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jeszcze w latach 30. arterie w kierunku potnoc-potudnie i wschod-zachod oraz by-
passy obwodnic. Najwazniejsza kwestia byta odbudowa i modernizacja Srodmie-
$cia, ktore w planach Biura Odbudowy Stolicy zajmowato znacznie wigkszy teren
niz wspétczesna dzielnica [Sigalin 1986a: 344]. Srodmiescie generowato najwigce;
probleméw komunikacyjnych, jednoczesnie to w nim skupiata si¢ niegdy$ histo-
ryczna, w duzej mierze zabytkowa architektura, ktéra nalezalo podnies¢ z ruin.
Zarazem stanowita ona kluczowy problem w konfrontacji z planami trasowania
nowych arterii samochodowych. Kolejnym, istotnym aspektem w ,,naprawianiu”
obrazu stolicy byta che¢ wkomponowania miasta w przyrodzony uktad topogra-
ficzny, z wydobyciem wspaniatej, naturalnej scenerii skarpy warszawskie;j.

2. TRASA W-Z, 1947-1949

Trasa W-Z stata si¢ symbolem odbudowywanej Warszawy. Wpisywata si¢
w dawny utarty szlak prowadzacy z Pragi przez najstarszy warszawski Most Kier-
bedzia i trafiata w sam $rodek historycznego centrum — plac Zamkowy. Zarazem
zostata poprowadzona w nowy, nowoczesny sposc')b.
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Rys. 1. Plan zniszczen wojennych Warszawy z naniesionymi przez autorke liniami plano-

wanych trasowan (kolor czerwony). Na ciemno zaznaczono istniejace przed wojng gtowne

arterie srodmiescia, m.in. ul. Marszatkowskg (kierunek pin-ptd) i Al. Jerozolimskie (wsch-
-zach) [Sigalin 1986d]
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Rys. 2. Trasa W-Z, 1947-1949 [Sigalin 1986d]

Odbudowujac zniszczony Most Kierbedzia, przeprojektowano go calkowicie,
zamieniajac stalowa konstrukcje kratownicowa, przywodzaca skojarzenia z ,,pu-
tapka na myszy”, na nieingerujaca w canalettowska panorame miasta horyzontalng
wstege szerokiej przeprawy [Piatek 2020: 344]. Problem stanowit zjazd z mostu
1 wpisanie si¢ tranzytowej arterii (cho¢ o lokalnym charakterze) w gesta, zabytko-
wa tkanke Scistego historycznego centrum. Decyzja o nieodbudowywaniu, a raczej
rozbiorce Wiaduktu Pancera i zastosowaniu nowoczesnego rozwigzania z tunelem
pod placem Zamkowym zaowocowala odcigzeniem historycznego centrum od ruchu
tranzytowego, a jednocze$nie odstonita skarpe z bryla Patacu Pod Blachg wraz
z Zamkiem (wOwczas w ruinie) oraz monumentalng sylwetg kosciota s$w. Anny.

Rys. 3. Wiadukt Pancera i Most Kierbe- Rys. 4. Budowa Mostu Slasko-Dgbrow-
dzia, pocztowka sprzed 1910 r. skiego i trasy W-Z [Matcuzynski 1955]
[Biblioteka Narodowa, sygn. F.10293/I]
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Kwestie komunikacyjne — powiazanie ruchu tramwajowego, pieszego, a WOw-
czas takze konnego z trasg W-Z, skrzyzowanie z Traktem Krolewskim, stanowity
nie lada wyzwanie dla projektujacych. Nowe potaczenia po potudniowej i poéinoc-
nej stronie trasy wymusity zmiany w przedwojennej tkance. Od pdétnocy nowe nitki
jednokierunkowych jezdni spinajacych trase z Wybrzezem Gdanskim, uszczuplity
dolny taras Ogrodéw Zamkowych. Po stronie potudniowej zmiany byly bardziej
radykalne, tacznie z korekta siatki ulic. Z przedwojennej zabudowy zachowat si¢
jedynie monumentalny w skali dom Schichta, ujety w objecia $limaka Mostu Sla-
sko-Dgbrowskiego (bo tak nazwano nowy most powstaty na filarach Mostu Kier-
bedzia). Reszta zniszczonych budynkoéw nie przetrwata. W ich miejscu powstat
nowy kwartal zabudowy mieszkalnej ze sztandarowa realizacja Mariensztatu,
wznoszonego jednocze$nie z trasg W-Z i oddanego w tym samym czasie — 22 lipca
1949 r. Po zachodniej stronie tunelu zjazdy do trasy zrealizowano na gruzach nie-
odbudowanych kwartatow po obu stronach ulic Kapucynskiej i Danitowiczowskiej,

Rys. 5. Patac Radziwittow-Przebendowskich na trasie W-Z [,,Stolica” 1964]

Pomyst wpuszczenia arterii w tunel pod Placem Zamkowym rozwiazywat nie-
zwykle skomplikowang kwesti¢ komunikacji w tym rejonie, gdzie tranzyt z prawe-
go brzegu Wisty wpadat w sie¢ dos¢ waskich ulic okalajacych Stare Miasto. Dzigki
dwupoziomowemu rozwigzaniu, zbiegajace si¢ przy placu ulice Senatorska, Mio-
dowa i Podwale uzyskatly lokalny charakter, a Krakowskie Przedmiescie odzyskato
range reprezentacyjnego historycznego traktu. Jednak nie wszystko wygladato tak
optymistycznie. Kwestie realizacyjne generowaty liczne problemy, czegsto wyda-
wac by si¢ moglo, nierozwigzywalne. Po uzgodnieniu przebiegu wylotu z tunelu
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i wpuszczeniu projektowanej arterii w §wiatto ul. Leszno, a nie ul. Elektoralnej jak
alternatywnie proponowano, frakcja ,,zabytkowiczéw” pod kierunkiem prof. Jana
Zachwatowicza walczyla o kazdy wartosciowy obiekt historyczny. Zasada byto
takze niewyburzanie zachowanych w dobrym stanie budynkow. Prawdziwa batali¢
stoczyt Zachwatowicz o patac Radziwittow-Przebendowskich. Straszyt on nawet
dymisja z urzedu generalnego konserwatora zabytkow i kierownika Wydziatu Ar-
chitektury Zabytkowej Biura Odbudowy Stolicy (BOS), gdyby zdecydowano si¢ na
rozbiorke pozostatosci po rokokowej rezydencji [Sigalin 1986a: 395-407]. Wywal-
czony kompromis okazal si¢ pyrrusowym zwycigstwem. ,,Podrasowany” przez
Brunona Zborowskiego patac stat si¢ siedziba niedarzonego przez warszawiakow
estyma Muzeum Lenina. Kompromisowe rozwiagzanie polegalo na ujeciu pozba-
wionego oficyn patacu w dwie wstegi torow tramwajowych i jezdni trasy. Skutecz-
nie odizolowaty one zabytkowy gmach od reszty zabudowy, tak znacznie zmienio-
nej w wyniku zniszczen i modernizacji tego fragmentu Warszawy (rys. 5).

To zwycigstwo w batalii o zachowanie jak najwiekszej ilosci zabytkowej tkanki
miasta nie zrownowazyto dotkliwej straty, jaka poniesiono w trakcie realizacji tu-
nelu. Ze wzgledu na czas i koszty przedsiewzigcia zdecydowano o niedrazeniu
przebicia pod ulicami dochodzacymi do Placu Zamkowego, ale o przebijaniu si¢
w otwartym wykopie, co bylo zwigzane z rozebraniem zachowanych murow kilku
zabytkowych kamienic, ktore po zakonczeniu budowy tunelu zamierzano zrekon-
struowac. Patac Teppera przy ul. Miodowej znalazt si¢ doktadnie nad tunelem, przy
jego zachodnim wylocie. Zeby go zrekonstruowaé, nalezatoby przedtuzyé pod-
ziemng konstrukcje o kilkanascie metréw, czego zaniechano w czasie realizacji
(w wyniku presji czasu i wzrastajacych kosztow). Spowodowato to utrate niezwykle
cennego zabytku nie tylko ze wzgledu na jego forme architektoniczna, ale i zwigzku
z historycznymi wydarzeniami, ktére miaty miejsce w jego murach.
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Rys. 6. Widok na zachodni wylot tunelu Rys. 7. Budowa tunelu i rekonstrukcja
Trasy W-Z [Ciborowski 1964] kamienic Johna i Prazmowskich, 1948 .

[Matcuzynski 1955]
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Zdecydowanie szczgsliwszy los spotkat kamienice Prazmowskich i Johna, sto-
jace u zbiegu ul. Krakowskie Przedmiescie i ul. Senatorskiej. Rozebrane w 1947 r.,
odbudowano dwa lata p6zniej w nieco zmienionej w stosunku do przedwojennego
wizerunku formie, nadajac im wyglad inspirowany weduta Canaletta. Ponadto,
narozng kamienice¢ Johna przebudowano, wydtuzajac ja o 80 cm w kierunku placu
i wprowadzajac w podziemiu przestrzen na ruchome schody, komunikujace ruch
pieszy z Placu Zamkowego z poziomem trasy W-Z, zwlaszcza z przystankami
tramwajowymi znajdujacymi si¢ przy wlocie do tunelu.

3. ULICA MARSZALKOWSKA, 1950-1953

Niezwykle problematyczne byly w przedwojennej Warszawie potgczenia w Kie-
runku potnoc—potudnie, blokowane gtownie przez tory kolejowe. Planowana trasa
N-S zostata zrealizowana w 1936 r. tylko fragmentarycznie, na odcinku biegnacym
na poludnie od Al. Jerozolimskich ul. Chatubinskiego, a dalej przez Pole Moko-
towskie nowotrasowang al. Niepodlegtosci w kierunku potudniowego Mokotowa.
Tymczasem ul. Marszatkowska jako glowna arteria handlowa ksztattujaca nowe
centrum Warszawy byta blokowana przez historyczne zalozenie Osi Saskie;j.
W czasach okupacji niemieckiej, zburzenie w 1939 r. w wyniku nalotéw oficyn
Palacu Bfekitnego (Zamoyskich) stworzylo mozliwos¢ dokonczenia rozpoczetego
w 1935 r. obejscia tukiem zachodniej strony Ogrodu Saskiego i potaczenie ul. Mar-
szatkowskiej z placem Bankowym. Zniszczenie ggstej zabudowy po wschodniej
stronie ul. Rymarskiej oraz zrownanie z ziemig dziewigtnastowiecznej, eklektycz-
nej Wielkiej Synagogi na Tlomackiem i terenow getta otworzyto kierunek pdinoc-
ny w strone Zoliborza. Tej zabudowy nie traktowano jako zabytkowej.

Pierwotnie rekonstrukcja Wielkiej Synagogi brana byta pod uwage ze wzgledu
na wpisanie obiektu w historyczng sylwete Warszawy, ale ostatecznie w latach 50.
XX w. zadecydowano o wzniesieniu w tym miejscu wiezowca [Bergman 2007].
Szeroka, dwupasmowa Nowomarszatkowska zostala wytyczona w kierunku pot-
nocnym az do zbiegu z ul. Adama Mickiewicza, co zmienito catkowicie uktad sieci
ulicznej w tym rejonie. Nowy trakt poprowadzono w latach 1946-1947 pomiedzy
ocalatym Arsenatem po wschodniej stronie i zrekonstruowanym Patacem Mostow-
skich po zachodnigj stronie. Dalszy odcinek ul. Nowotki (dzisiaj ul. gen. Whadystawa
Andersa), jak nazwano Nowomarszatkowska arterie pod koniec lat 40., obudowano
monumentalnymi domami w duchu obowigzujacego woéwczas socrealizmu.

Przedwojenng ul. Marszatkowska mozna podzieli¢ na dwa gléwne odcinki — od
ul. Krolewskiej (stanowigcej potudniowg granice Ogrodu Saskiego) do Alei Jero-
zolimskich i dalej na potudnie, do placu Unii Lubelskiej. Skrzyzowanie Marszat-
kowskiej i Alei Jerozolimskich po wzniesieniu dworca kolei warszawsko-
wiedenskiej wyznaczato nowe centrum stolicy. Zniszczenia niedocenianej woOw-
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czas XIX-wiecznej zabudowy kamienicznej $rodmiescia i uwarunkowania poli-
tyczne pozwolily planistom na przeprowadzenie radykalnych zmian w charakterze
ulicy. Poélnocny odcinek zostat catkowicie przebudowany, z otwarta, dominujaca
przestrzenia placu Defilad.
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Rys. 8. Dawna ulica Nowomarszatkowska (zaznaczona czerwona linig), obecnie
ul. gen. Wiadystawa Andersa [Google Maps 2022]

Rys. 9. Plan ukazujacy powojenne przeksztatcenia potnocnego odcinka ul. Marszatkow-
skiej pomiedzy weztem z Alejami Jerozolimskimi a placem Bankowym [Sigalin 1986]
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Potludniowy odcinek ul. Marszatkowskiej postanowiono poszerzy¢ do minimum
60 m szeroko$ci. Aby to uzyskac, konieczne byto wyburzenie kamienic po zachod-
niej stronie ulicy. Mimo ze nie wszystkie z nich ulegly doszczgtnemu zniszczeniu,
kilka ocalatych i zamieszkanych budynkéw przeznaczono do rozbioérki. Zachowata
si¢ jedynie czes$¢ kamienicy przy ul. Marszatkowskiej 81, gdzie tylna oficyna po-
mi¢dzy podworzami stata si¢ budynkiem frontowym. W tym rejonie planowano nie
tylko wprowadzenie szerokiej arterii komunikacyjnej, ale i totalng zmiang wygladu
ulicy, okreslanej jako ,.kwintesencja wielkomiejskiego centrum dawnej kapitali-
stycznej Warszawy” [Wolski 1950].
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Rys. 10. Projektowane trasowania nowej siatki ulic w ramach MDM i plan zmian
przestrzennych wprowadzonych w latach 50. [Sigalin 1986d]

Nowowzniesiona, monumentalna zabudowa mieszkaniowa miala by¢ odpo-
wiednig oprawa do parad i manifestacji ludu pracujacego [Jankowski et al. 1951].
Marszatkowska Dzielnica Mieszkaniowa (MDM) catkowicie odmienita ksztatt
i wyglad tego fragmentu Srodmiescia Potudniowego. Zmieniony uklad ulic natozono
na istniejacy szkielet ,,Latawca” — XVIII wiecznego zatozenia Stanistawowskiego
(zwanego wowczas osig Mazowiecka), przerywajac bieg ulic Koszykowej i Pigknej
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w miejscu ich przecigcia z ul. Marszatkowska, i wprowadzajac obszerny plac
w monumentalnej socrealistycznej oprawie (dzisiejszy plac Konstytucji). Przesu-
nigcie zachodniej strony ul. Marszatkowskiej doprowadzono tylko do granicy no-
wego placu. Kontynuacj¢ tego zamierzenia zablokowat jeden z weztowych punk-
tow osi Stanistawowskiej — plac, i stojagcy przy nim gmach kosciota pod wezwa-
niem Najswigtszego Zbawiciela. I cho¢ kosciot byt mocno zniszczony i nie uzna-
wano go wowczas za zabytek (data wpisu do rejestru zabytkow: 1 lipca 1965 r.),
ostatecznie nie odwazono si¢ na decyzje o jego rozbiorce. Problem rozwigzano,
pozostawiajac ,,starg” Marszatkowska na odcinku od placu Konstytucji do placu
Unii, jako ulice do obstugi ruchu lokalnego, za$ ruch tranzytowy taczacy Marszal-
kowska z ulica Putawska puszczono nowa arteria na odcinku od ulicy Sniadeckich
do Rakowieckiej. To przebicie, zaprojektowane po zachodniej stronie Marszatkow-
skiej pierwotnie zrealizowano w latach 50. wraz z zabudowa MDM-u na krétkim
odcinku od ul. Sniadeckich do ul. Nowowiejskiej — historycznej osi Stanistawowskie;.
Pelnej realizacji szeroka dwupasmowa ul. Ludwika Warynskiego (pierwotnie kolejna
Nowomarszatkowska) doczekata si¢ po prawie 20 latach wraz z przeprowadzeniem
zaprojektowanej jeszcze pod koniec lat 50. Trasy tazienkowskiej, stanowiacej
poludniowsa czes¢ obwodnicy srodmiejskiej.

4. TRASA LAZIENKOWSKA, 1959-1974

Rys. 11. Trasa Lazienkowska [Sigalin 1986]

Realizacja trasy przebiegata opornie. Prace ziemne rozpoczeto dopiero w 1968 r.,
by po paru miesigcach je przerwaé. Wtadze uznaly, ze Polski i Warszawy nie staé
na jej budowanie i nalezy wstrzyma¢ wszystkie dziatania [Sigalin 1986¢: 436-442].
Dopiero zmiana pierwszego sekretarza PZPR otworzyla perspektywe kontynuacji
i ukonczenia inwestycji trwajacej od wrzesnia 1971 do lipca 1974 r. Kluczowym,
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najtrudniejszym odcinkiem trasy po lewej stronie Wisty byt fragment od skrzyzowa-
nia z ul. Ludwika Warynskiego do Skarpy z historycznymi zatozeniami zieleni Parku
Ujazdowskiego i Parku Agrykola, w péinocnej czesci Lazienek Krolewskich.

Jeszcze w trakcie budowy MDM-u, ktora w swych zatozeniach miata taczy¢
nowa, socjalistyczng oprawe ul. Marszatkowskiej z historyczng osig Stanistawowska,
odtworzono zaniklty w XIX w. potudniowy promien ,Latawca”, przechodzacy
przez teren zajety w XIX w. przez koszary Litewskiego Putku Lejbgwardii. Pomyst
odtworzenia zaniklej ulicy nie byt nowy. Przed wojna planowano poprowadzi¢
tedy monumentalng al. Jézefa Pitsudskiego, wychodzaca z placu Na Rozdrozu
i stanowigca kregostup nowej dzielnicy imienia marszalka. I wlasnie po zarysie
odtworzonego promienia zatozenia Osi Stanistawowskiej poprowadzono bieg Tra-
sy Lazienkowskiej, ktorg projektowano jako trase szybkiego ruchu z bezkolizyj-
nymi wezltami skrzyzowan.

=~ = = = Trasa tazienkowska
O Punkty weztowe

= = = = 03 Stanistawowska

= = = = Trakt Krélewski
Marszatkowska

= = == Warynskiego

Wyburzenia

Rys. 11. Schemat historycznych arterii i nowych trasowan zaznaczony na planie Warszawy
z lat 30. XX wieku [APW, sygn. K 124/20]

Najtrudniejszym weztem byl rejon styku trzech gtéwnych kierunkéow: Traktu
Kroélewskiego (Al. Ujazdowskie), Osi Stanistawowskiej (zrealizowana w latach 50.
al. Wyzwolenia) i samej Trasy Lazienkowskiej. Gtéwnym problemem byto roze-
rwanie skarpy szerokim wykopem pod trase, ktory zagrazat nie tylko historycznym
powigzaniom urbanistycznym, ale i zabytkowemu drzewostanowi (w trakcie bu-
dowy przesadzono kilkadziesigt sztuk starodrzewia). Podczas prac projektowych
dominowaly aspekty technologiczne. Mniejszg wage przyktadano do ochrony dzie-
dzictwa kulturowego. Wynikiem takiego podejscia byt jeden z oszczgdnosciowych
wariantow rozwigzania przestrzennego wezta pl. Na Rozdrozu z 1963 r., zaprojek-
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towany w formie gigantycznego ,.krateru” w miejscu potaczenia wszystkich trzech
osi. Spotkato si¢ to z ostra krytyka ze strony Urzedu Konserwatora m. st. Warszawy
[Sigalin 1986¢: 388]. Ostatecznie nad wstega trasy wkopanej w skarpe 6 m ponizej
poziomu historycznych ulic przerzucono szeroki wiadukt przywracajacy ciggtosé
Traktowi Krolewskiemu. W podobny sposdb, wpuszczajac tras¢ pod poziom istnie-
jacych ulic rozwigzano wezty Al. Niepodleglosci oraz ul. Ludwika Warynskiego
1 ul. Marszatkowskiej. Nieco gorzej przestrzennie wypadlo polaczenie z historyczna
Osig Stanistawowska, ktorej cigglo$¢ zostata przerwana. Obecnie, bez znajomosci
historii przeksztalcen tego rejonu stolicy trudno jg odczytaé w przestrzeni placu Na
Rozdrozu. Istotnym wydaje si¢ brak obecnosci w trakcie projektowania trasy prze-
strzennej dominanty Zamku Ujazdowskiego, rozebranego w 1954 r. Decyzja
o0 rekonstrukcji historycznego gmachu zostata podjeta dopiero pod koniec realizacji
trasy w 1973 .

Rys. 12. Rysunek projektowy przedstawiajacy punkt weztowy Trasy Lazienkowskiej —
Plac Na Rozdrozu [,,Stolica” 1971/16]

Materia architektoniczna stanowita wedlug éwczesnych projektantdw mniej istot-
ny problem. Rozbidrce ulegly uwazane za mato wartosciowe obiekty XIX-wieczne:
budynek oficerskiego kasyna garnizonowego przy al. Jana Chrystiana Szucha 29,
trzy ceglane pawilony dawnego Szpitala Ujazdowskiego, a takze dziesig¢ drewnia-
nych domkow finskich z pierwszej kolonii mieszkalnej zrealizowanej w 1945 r.
W zniszczonej Warszawie. Sposrdd innych znaczacych budynkow, ktore stanely
W poprzek nowotrasowanych przebi¢ warto wymieni¢ dobrze zachowane moderni-
styczne kamienice przy ul. Jaworzynskiej 13 i 15, ktorych zelbetowa konstrukcja
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dhugo opierata si¢ brygadom rozbiorkowym [Sigalin 1986¢: 429]. Podobny los
spotkal monumentalny gmach Wydziatu Farmacji przy ul. Przemystowej, zreali-
zowany W charakterystycznej dla koncowki lat 20. XX w. szarej cegle.

5. PODSUMOWANIE

W wymienionych przyktadach powojennych trasowan Warszawy — przebijania
kluczowych dla prawidlowego funkcjonowania miasta arterii ruchu kotowego —
mozna wyrdzni¢ kilka charakterystycznych kwestii, majacych dominujacy wptyw
na ostateczny ksztalt arterii.

Projektanci tworzacy po wojnie plany modernizacji sieci komunikacyjnej stoli-
cy korzystali ze sprzyjajacych warunkow — uwolnionych w wyniku zniszczenia
zabudowy terenow oraz ,,.Dekretu o wlasnosci i uzytkowaniu gruntéw na obszarze
m. st. Warszawy” z pazdziernika 1945 r. Na jego podstawie na wlasno$¢ miasta
przeszly wszystkie grunty mieszczace si¢ w przedwojennych granicach Warszawy.
Pomimo krytyki tego naruszajacego konstytucje aktu prawnego uwaza si¢, ze bez
dekretu Bieruta odbudowa stolicy nie bytaby mozliwa [Trybu$ 2014].

W kwestii prowadzenia nowych arterii wérdd historycznej tkanki miejskiej wi-
da¢ wyraznie w miar¢ uptywu czasu zmiane podejscia do zabytkowej struktury
urbanistycznej i architektonicznej degradowanej na korzys¢ dziatan modernizacyj-
nych, usprawniajacych komunikacje.

Lata 40. charakteryzuje niestrudzona walka o wszystkie budowle uwazane
wowczas za zabytkowe. Za takie uchodzity obiekty powstate do lat 30. XIX w. —
cenzura byt klasycyzm z czaséw Krolestwa Kongresowego, zwany potocznie Empi-
rem. Architektura neostylow XIX-wiecznego historyzmu, a zwlaszcza podzniejsza
secesja, nie cieszyla si¢ uznaniem, a raczej uwazano ja za synonim zlego gustu i az
do mniej wigcej pot. lat 60. obiekty tego rodzaju nie byly objete ochrong konserwa-
torska. Gros zniszczonej srodmiejskiej zabudowy stanowily kamienice z XIX
i poczatku XX w., ktore w omawianym okresie bez zalu wyburzano lub bezpardo-
nowo przeksztatcano [Rassalski 1950]. Kolejnym aspektem byta wymuszona za-
gtada Warszawy zmiana doktryny konserwatorskiej dopuszczajaca rekonstrukcje
zniszczonej materii zabytkowej, czesto z wprowadzaniem korekt i modernizacji, co
m.in. wykorzystano przy realizacji trasy W-Z [Zachwatowicz 1981a: 276; Zachwa-
towicz 1981b: 8].

Lata 50. to przede wszystkim wigkszy wptyw uwarunkowan politycznych na
ksztalt rozwigzan przestrzennych Warszawy, zwlaszcza doktryny socrealizmu
w architekturze i urbanistyce, czyli stynnej socjalistycznej tresci ubranej w naro-
dowg forme. 1 cho¢ rugowano z przestrzeni publicznej wszystko co mogto kojarzy¢
si¢ z §ladami monarszej przeszlosci, od nazewnictwa (np. zmiana okreslenia osi
stanistawowskiej na 0§ mazowiecka), po brak decyzji o restytucji Zamku Krolew-
skiego czy pochopng dyrektywe o rozbidrce Zamku Ujazdowskiego, to z drugiej
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strony odniesienia socrealizmu do architektonicznej §wietnosci z czasow Wazdw,
czy Stanislawa Augusta Poniatowskiego, byty tarcza chronigca historyczne zaloze-
nia. Cho¢ i one ulegaly przeksztalceniom, czego dobrym przyktadem jest wprowa-
dzone w przestrzen zatozenia stanistawowskiego historyzujace osiedle ,,.Latawiec”,
zaprojektowane w ramach MDM-u przez zesp6t Eleonory Sekreckiej. Architektura
osiedla nawigzywata do bardziej kosmopolitycznych wzorcoOw paryskich placow
Henryka IV, za co Sekrecka zostata srogo skarcona [Krzyzakowa 1955], za$ kole-
dzy po fachu uznali rozwigzania nawigzujace do renesansu francuskiego za twor-
cze i wzbogacajace historyczng o$ [Sigalin 1986b].

Lata 60. charakteryzuje przy projektowaniu tras szybkiego ruchu coraz mniejsze
ogladanie si¢ na historyczno-kulturowy kontekst i relikty przeszitosci, dominuje
podejscie technokratyczne. Jest to widoczne, zwlaszcza w poréwnaniu z pracow-
niami BOS-owskimi, w sktadach osobowych zespotéw projektowych, w ktorych
przewazaja inzynierowie, konstruktorzy, a architekci, zwlaszcza ,,zabytkowicze” sa
w zdecydowanej mniejszosci, a czasami zupetnie ich brak.

We wszystkich omawianych okresach kwestia w znacznym stopniu wplywajaca
na projektowane rozwigzania byta dostgpnos¢ odpowiednich rozwigzan technicz-
nych, materiatowych i $rodkow finansowych. Niebagatelng role w podejmowaniu
decyzji o ingerencji w struktur¢ miasta odegraty takze aspekty ideologiczne. Gdy-
by nie pospiech zwigzany z data oddania oraz wysokie koszty budowy Trasy W-Z,
zapewne palac Teppera udatoby si¢ ocali¢, a wybitne przyktady secesji warszawskiej,
jak np. rozebrana w 1946 r. kamienica projektu Mikotaja Totwinskiego i Henryka
Stifelmana przy Stuzewskiej 3, gdzie dzisiaj rozposciera si¢ szeroka aleja Wyzwo-
lenia, s$wiadczytyby o bogactwie i réznorodnos$ci warszawskiej architektury.

Kwestia wezta przy placu Na Rozdrozu jeszcze nie jest zamknieta. Planowane
przekrycie trasy do granicy skarpy i przestrzenne wzmocnienie oddziatywania Osi
Stanistawowskiej m. in. forma pomnika Bitwy Warszawskiej, daje jeszcze szanse
na szczesliwe zakonczenie.
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AFTER THE WAR RECONSTRUCTION OF THE TRANSPORT NETWORK OF
WARSAW’S CITY CENTRE IN 1945-1975. ROUTE PROBLEMS OF NEW
VEHICLE ARTERIES IN CASE OF COLLISION WITH THE PRESERVED
HISTORICAL URBAN-ARCHITECTURAL SUBSTANCE

Summary

Using the example of three inner-city transport arteries in Warsaw: the W-Z route (from
the 1940s), the southern section of the Marszatkowska (from the 1950s) and the Lazien-
kowska route (from the 1960s — project and 1970s — realisation), the problem of transport
links in the existing urban fabric was shown. The time frame and scale of the changeover
provide an insight into the problem of laying new arteries, not only in terms of solutions to
improve urban transport but also in terms of the changing approach to historical architec-
ture, in case of collision with the need to modernise the inner-city area.

Keywords: Routing, traffic arteries, Warsaw, W-Z-Route, Marszatkowska Street,
Lazienkowska Route, spatial modernisation of the city centre, redesign
of historical urban-architectural systems
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